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Presidente da Assembleia de Freguesia de S&o Sebasfido

Torna Publico, que nos termos e para os efeitos do disposto no art. 56° do Anexo a Lei n.°75/2013 de 12 de
setembro, alterado pela Lei n.°7-A/2016 de 30 de margo, que alterou a Lei n.° 168/99 de 18 de setembro, a
Mocgdo aprovado na 2° Sessdo Ordinaria realizada no dia 16 de junho de 2016.

MOGAO
Mocao Pelo Direito da Populagdo do Concelho de Settbal ao Transporte Piblico e a Mobilidade

Em Poriugal, como resultado da Revolugéo de Abril, foi criado o Passe Social Intermodal, uma
das muitas medidas de enorme alcance social que foram tomadas visande o bem-estar das
populacdes.

Apesar dos desvirtuamentos, do aumento desproporcional do seu custo face ao Salaric Minimo
Nacional e de uma expansdo urbana que ndo foi acompanhada pela adequacdo quer da rede de
transportes, quer da cobertura do passe social, este tem sido um elemento importante na
promogado da mobilidade alargada e também na contencéo dos pregos dos transportes na AML.

O sistema de bilhética da Area Metropolitana de Lisboa (AML) é hoje extremamente complexo,
fruto de uma politica que apostou na multiplicagéo de titulos (ha mais de 2000 tipos de bithetes e
passes na AML} ao mesmo tempo que reduziu a oferta — horarios e percursos - como condigdo
para a contengdo de precos em vez de privilegiar a intermodalidade e a atractividade do sistema

O enfraquecimento do passe social intermodal e da oferta dos transportes publicos é lesivo das
populacdes e dos interesses nacionais e concelhios.

Uma oferta cara, deficitaria e dominada pelos operadores privados (na maioria das vezes diminuta
e a pregos elevadissimos) &€ um estimulo ao transporte individual (com todas as consequéncias
daqui decorrentes) e constitul, por outro lado, um fator de exclusdo social de largas camadas da
populagdo que nioc podem recorrer ao transporte individual (idosos, frabalhadores precarios,
desempregados, criangas e jovens, etc).

Os custos para os utentes com os transportes publicos sdo demasiado elevados, e sofreram um
agravamento brutal nos Ultimos anos. Para termos uma ideia, sdo mais caros na Area
Metropolitana de Lisboa do que na de Berlim, apesar dos saldrios serem na Alemanha
mais do triplo que ca.



Como se esta situag@o ndo fosse bastante grave, acresce ainda o facto de 121.185 utentes do
concelho de Setubal, a totalidade da populagéo {dados do estudo efetuado pela AMTL com base
em dados do INE), ndo serem abrangidos pelo passe social intermodal mesmo como este se
constitui atualmente. Acresce a este grave situagdo que a ligacdo a Lisboa por via férrea efetuada
pela Fertagus ndo se encontra abrangida pelo passe social intermodal.

O aumento do numero de utentes deve ser a verdadeira raz&o de qualquer politica de fransportes.
E preciso pois garantir um aumento direto da oferta, mas também garantir que os utentes podem
utilizar plenamente essa oferta, promovendo a mobilidade através do passe social intermodal e da
unificagéo do sistema de bilhética.

E preciso contrariar o ciclo recessivo (aumenta-se o preco e degrada-se o servigo, logo perdem-se
utentes, como se perdem utentes, aumenta-se o prego e reduz-se o servico para o adequar a
menor procura, € assim sucessivamente) e promover ¢ crescimento.

Os transportes publicos tm que ser atrativos e com pregos que estimulem a sua utilizagdo em
detrimento do uso do transporte individual.

Uma das questbes centrais para o desenvolvimento de um verdadeiro sistema de transportes na
AML é que o ftarifario assente na plena intermodalidade do mesmo, integrando todos os
operadores, modos de transporte e respetivos servigos no sistema.

A existéncia de um mesmo passe social intermodal ou um mesmo bilhete, que permita circular por
toda a AML, adequando assim o passe social intermodal a realidade urbana atual, promovendo a
atratividade do transporte Publico e o crescimento dos utentes, com ganhos evidentes para os
proprios e para a sociedade.

Varios calculos permitem demonstrar que essa opgéo fica mais barata também ao préprio Estado,
pois 0 que se perde em receita para as empresas (ao reduzir os pregos dos transportes publicos)
compensa-se com o aumento do ndmero de uientes, com a redugdo de importagbes de
combustivel e de automéveis, com a methoria do ambiente e do ordenamento, com a redugdo dos
~custos com a salde publica.

Assim, considerando:

- A importéncia que a criagdo de um Passe social intermodal para toda a Area Metropolitana de
Lisboa, que junte todos os operadores e todas as carreiras e assegure a plena cobertura do
concelho pelo Passe Social intermodal, tera na promocgdo do transporte publico.

- Os eleitos na Assembleia de Freguesia de Sdo Sebastido:

a) - Afirmam o seu interesse e disponibilidade para aprofundar o tema da melhoria da rede e
oferta de transportes publicos no concelho de Settibal. Recomendam a Junta de Freguesia
de Sao Sebastido que promova o debate e a iniciativa ptblica relativa a esta tematica no
Concelho.

b) — Condenam as indmeras falhas no cumprimento do servigo programado pelos diversos
operadores, consideram-nas como mais um violento e inadmissivel corte nos transportes
publicos, uma pratica que constitui um ataque encapotado das empresas ao seu direito a
mobilidade.




c) - Manifestam o apoio a esta iniciativa pelas enormes vantagens que tem para a mobilidade
a existéncia de um passe social intermodal que cubra todos os operadores, todas as
carreiras, toda a Area Metropolitana de Lisboa.

Mocao aprovada por unanimidade e em minuta, em sessfo ordinaria da Assembleia de Freguesia,
realizada aos dezasseis dias do més de junho de dois mil e dezasseis.

Para conhecimento geral se publica o presente e outros de igual teor que vao ser afixados nos
iugares habituais estabelecidos na Lei, por cinco dias ((teis) dos dez dias subsequentes a data do
presente.

Sede da Freguesia de S0 Sebastido, 17 de junho de 2016

Pres{q’ente da As,%é?mbleia de Freguesia,
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